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@ Vorrichtung zum Stabilisieren eines Anhangers. 

@ Die Vorrichtung zum Stabilisieren eines Anhangers ist 
mit einer Kugelgelenk-Kupplung mit einem Kraftwagen 
verbunden. Die Stabilisiermittel bestehen aus einer an dem 
die Kupplungskugel (1) tragenden Kugelhals (2) der Kugel- 
gelenk-Kupplung befestigten Bremsscheibe (3) und aus an 
der Deichsel des Anhangers angeordneten, von oben und 
unten an der Bremsscheibe anliegenden Bremskldtzen (9, 
11). Die Bremskraft wird mit mechanischen, pneumatischen 
oder hydraulischen Mitteln aufgebracht und sie ist In 
Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit des Zugfahr- 
zeugs und/oder von dem Gesamtgewicht der Anhangelast 
einstellbar. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
zum Stabilisieren eines Anhangers, der mittels einer 5 
Kugelgelenk-Kupplung mit einem Kraftwagen ver- 
bunden ist, im wesentlichen bestehend aus federn- 
den Mitteln, die einerseits mit dem die Kupplungsku- 
gel tragenden KugelhaJs der Kugelgelenk-Kupplung 
am ziehenden Fahrzeug verbunden und anderer- 10 
seits zwischen Bremsklotzen mit einstellbarer 
Bremskraft gefQhit sind, die an einem mit der Deich- 
sei des Anhangers hinter der Kupplungspfanne der 
Kugelgelenk-Kuppiung fest verbundenen Trager 
angeordnet sind. 15 

Eine aus der DOS 2 317 878 bekannte Vorrich- 
tung dieser Art hat sich in der Praxis hervorragend 
bewahrt, sie kann jedoch erst in jOngster Zeit aufge- 
tretene Anforderungen an Stabilisierungsvorrich- 
tungen nicht voil erfQIIen. So wird z.B. veriangt, 20 
dass auch Anhanger, deren Deichsel einen spitzen 
Winke) zur Langsachse des Zugfahrzeuges ein- 
nimmt, angekuppelt und mit der Stabilisierungsvor- 
richtung verbunden werden konnen, desgleichen 
Anhanger, die Qber oder unter dem Niveau des Zug- 25 
fahrzeuges stehen, und solche, deren Rader unter- 
schiediich hoch stehen. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Stabilisierungsvorrichtung zu schaffen, die diese 
Anforderungen erfOift. Erfindungsgemiss wird die 30 
gestellte Aufgabe gemass Anspruch 1 geldst. 

Vorteilhaft kann sich die Bremsscheibe uber ei- 
nen Umfang von etwa 280° erstrecken. Femer k6n- 
nen an der Bremsscheibe beiderseits der Befesti- 
gungssteiie am Kugelhals auf einem Kreisbogen He- 35 
gende Ausnehmungen vorgesehen sein, die sich 
etwa bis zu einer Unie erstrecken, die durch das 
Zentrum der Bremsscheibe fuhrt und quer zum Ku- 
-gelhals liegt, so dass an sich ungOnstig stehende 
Anhanger angekuppelt werden kdnnen und eine 40 
ausreichende Elastzitat der Bremsscheibe gege- 
ben ist 

An dem schwenkbaren Trager, der mit seinem 
Bremsklotz von unten an die Bremsscheibe druckt, 
kann ein mechanisches, pneumatisches oder hy- 45 
draulisches Druckelement angreifen, so dass die 
erforderliche Druckkraft leicht aufzubringen ist 

Der Druck des Druckelementes kann vorteilhaft 
einstellbar sein und er kann in Abhangigkeit von der 
Fahrgeschwindigkeit des Zugfahrzeuges und/oder 50 
dem Gesamtgewicht der Anhangelast vorzugsweise 
elektronisch regelbar sein. 

Das Druckelement kann aus einer Zylinder-Kol- 
ben-Einheit mit zwischen dem Kolben und dem Zylin- 
der angeordneten Tellerfedern bestehen und der 55 
Zylinder kann mit einstellbarer Gesamtiange an dem 
schwenkbaren Trager angelenkt sein, wahrend der 
Kolben unter Zwischenschaltung eines gelenkig an 
diesem angelenkten Gestangegliedes mit einer Wel- 
le an eine geradfinige Kuiisse mit zwe! abgesetzten 60 
Endsteilungen fQr die Welle eingreift 

Die Welle kann in der Kuiisse mittels eines Hand- 
hebels verschiebbar sein, der einerseits in einem 
an der Welle angreifenden GelenkstOck langsver- 
schiebbar und andererseits mit diesem GelenkstOck 65 



aus einer Lage im rechten Winkel zur Welle abknick- 
bar ist 

Des weiteren kann die Anordnung vorteilhaft 
derart getroffen sein, dass bei Betriebslage des 
Druckelementes der Anlenkpunkt des Gestange- 
gliedes am Kolben der Zyiinder-Kolben-Einheit in 
Ubertotpunktstellung ausserhalb der Verbindungs- 
linie zwischen dem Anlenkpunkt des Zylinders am 
schwenkbaren Trager und dem Anlenkpunkt des 
Gestangegliedes an der Welle liegt 

An dem Kolben der Zyfinder-Kolben-Einheit kann 
ein Anschlag angeordnet sein, an dem eine auf der 
Welle sitzende Rolle in Ubertotpunktstellung der Zy- 
iinder-Kolben-Einheit anliegt 

Urn Fertigungstoleranzen und eventuell eine Ab- 
nutzung der Bremsklotze ausgleichen zu konnen, 
kann der Anlenkpunkt des Zylinders der Zyiinder- 
Kolben-Einheit an dem schwenkbaren Trager mit ei- 
nem nachstellbaren Exzenter versehen sein. 

In der Zeichnung ist ein AusfQhrungsbeispiel ge- 
mass der Erfindung dargestellt 

Es zeigen: 

Fig. 1 in einer Seitenansicht eine Kugelgelenk- 
Kupplung mit Bremsscheibe und eine nicht angekup- 
pelte Deichsel eines Anhangers mit den Teilen, die 
mit der Bremsscheibe zusammenwirken; 

Fig. 2 den Gegenstand nach Rg. 1 mit an die Ku- 
gelgelenk-Kupplung angekuppelter Deichsel, und 

Rg. 3 eine Draufsicht auf die Darstellung nach 
Rg. 2. 

Gemass Rg. 1 ist an einer Kugelgelenk-Kupplung, 
die am Heck eines Kraftwagens angeordnet ist, an 
dem die Kupplungskugel 1 tragenden Kugelhals 2 ei- 
ne Bremsscheibe 3 mit Schraubmitteln 4 derart be- 
festigt, dass die Bremsscheibe in horizontaler Rich- 
tung nach hinten zeigt Der Kugelhals 2 ragt dabei 
mit der Kupplungskugel 1 durch eine Bohrung in der 
Bremsscheibe 3, die im wesentlichen kreisformig 
ausgebildet ist und sich, wie naher aus Rg. 3 her- 
vorgeht, Qber einen Umfang von etwa 280° er- 
streckt. An der Bremsscheibe 3 sind beiderseits 
der Befestigungsstelle am Kugelhals 2 auf einem 
Kreisbogen liegende Ausnehmungen 5 vorgesehen, 
die slch bis etwa zu einer Unie 6 erstrecken, die 
durch das Zentrum der Bremsscheibe fuhrt und 
quer zum Kugelhals liegt 

An der Deichsel 7 eines Anhangers ist ein Trager 
8 befestigt, der mit einem nach unten gerichteten 
Bremsklotz 9 ausgestattet ist, und an dem Trager 8 
ist ein Trager 10 angeordnet, der um die Achse 10a 
an dem Trager 8 schwenkbar ist und einen nach 
oben gerichteten Bremsklotz 11 aufweist Der 
schwenkbare Trager 10 hangt nach unten. An sei- 
nem freien Ende ist an dem Anlenkpunkt 12 der Zy- 
linder 13 eines als Zyiinder-Kolben-Einheit ausgebil- 
deten Druckelementes 14 angeschlossen, dessen 
Kolben 15 unter Zwischenschaltung eines angelenk- 
ten Gestangegliedes 16 fest mit einer Welle 17 ver- 
bunden ist, die in einer am Trager 8 angeordneten, 
im wesentlichen horizontal liegenden Kuiisse 18 mit 
zwei nach unten abgesetzten Endsteilungen 19, 20 
fQr die Welle 17 mittels eines Handhebeis 21 ver- 
schiebbar ist Der Handhebel 21 ist einerseits rela- 
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tiv zu einem an der Welle 17 befestigten Gelenk- 
stQck 22 (Fig. 3) langsverschiebbar, andererseits 
ist er mlt diesem GelenkstGck aus einer Lage im 
rechten Winkel zur Welle 17 abknickbar. 

In dem Druckelement 14 sind zwischen dem Kol- 
ben 15 und dem Zylinder 13 Tellerfedern angeordnet 
Die wirksame Lange des Zylinders 13 ist verander- 
bar. Zu diesem Zweck ist der am Anlenkpunkt 12 an- 
greifende Teil des Zylinders gegenOber dem Obrigen 
Zylinderteil mittels eines Gewindes verstellbar. Der 
Anlenkpunkt 12 Ist mit einem einstellbaren Exzenter 
versehen. 

Bei nicht angekuppelter Deichsel 7 nehmen alle 
Teile die aus Rg. 1 ersichtliche Stellung ein. Die Wel- 
le 17 ruht in der Endstellung 20 der Kulisse 18. 

Wenn der AnhSnger an das Zugfahrzeug gemass 
Rg. 2 angekuppelt ist und die an der Deichsel 7 vor- 
gesehene Kupplungspfanne 23 mit der Kupplungs- 
kugel 1 verriegelt ist, llegt der Sussere Bereich der 
Bremsscheibe 3 unter dem Bremsklotz 9 an dem TrS- 
ger 8. Nachdem am Zylinder 13 des Druckelementes 
14 die wirksame ULnge des Zylinders auf die Anhan- 
gelast unter Benutzung der Markierungen 24 fOr 
unterschiedliche Anhangelasten ausgerichtet wur- 
de, wird mittels des Handhebels 21 die Welle 17 aus 
der Endstellung 20 herausgehoben, in der Kulisse 
18 entlanggefOhrt und in die Endstellung 19 einge- 
setzt, so dass das mlt der Welle 17 verbundene 
Druckelement 14 den schwenkbaren TrSger 10 mit 
dem Bremsklotz 1 1 gegen die Bremsscheibe 3 gegen- 
Ober dem Bremsklotz 9 legt Daraufhin wird mit dem 
Handhebel 21 das Gest&ngeglied 16 soweit ver- 
dreht, dass der Anlenkpunkt des Gestangegliedes 
16 am Kolben 15 in Obertotpunktstellung steht. Diese 
Stellung wird durch einen Anschlag 24 am Kolben 15 
gesichert, der an eine auf der Welle 17 sitzende Rol- 
le 25 anschlagt. 

Die Tr&ger8 und 10 bilden gleichsam eine Brems- 
zange, die mit dem Handhebel 21 betatigt wird. Bei 
geoffneter Bremszange legt sich die Bremsscheibe 
3 beim Ankuppeln der Deichsel 7 von selbst unter 
den Bremsklotz 9. Bei geschlossener Bremszange 
Qben die Bremskldtze 9, 1 1 eine derartige Reibung an 
der Bremsscheibe 3 aus, dass Schlingerbewegun- 
gen des Anhangers slcher aufgefangen werden 
kSnnen. Dazu kommt, dass durch die Bremsscheibe 
3 die vertikalen Abstutzkrafte auf die Kupplungsku- 
gel 1 auf die Achsen von Zugfahrzeug und Anhan- 
ger aufgeteilt werden. Am Kuppelpunkt entfallt ein 
Einknicken. Welche Extremstellungen der Deichsel 
des Anhangers zum Zugfahrzeug beim Ankuppeln 
mdglich sind, ohne dass die Bremsscheibe ein Hin- 
demis bildet, ist aus Rg. 3 entnehmbar, in der eine 
Extremstellung der Deichsel gestrichelt angegeben 
ist 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Stabilisieren eines AnhSn- 
gers, der mittels einer Kugelgelenk-Kupplung mit ei- 
nem Kraftwagen verbunden ist im wesentlichen be- 
stehend aus fedemden Mitteln, die einerseits mit 
dem die Kupplungskugel tragenden Kugelhals der 
Kugelgelenk-Kupplung am ziehenden Fahrzeug ver- 
bunden und andererseits zwischen Bremskldtzen 



mit elnstellbarer Bremskraft gefOhrt sind, die an ei- 
nem mit der Deichsel des Anhangers hinter der 
Kupplungspfanne der Kugelgelenk-Kupplung fest 
verbundenen TrSger angeordnet sind, dadurch ge- 

5 kennzeichnet dass die fedemden Mittel aus einer 
im wesentlichen kreisformigen Bremsscheibe (3) be- 
-stehen, die am Kugelhals (2) in horizontaler Lage be- 
festigt ist derart, dass der Kugelhals durch eine 
Bohrung in die Bremsscheibe ragt und die Kupp- 

10 lungskugel (1) Ober dem Zentrum der Bremsscheibe 
liejft und an der Deichsel (7) des Anhangers ein an 
einem fasten Trager (8) vorgesehener Bremsklotz 
(9) von oben an der Bremsscheibe anliegt, wahrend 
ein an einem schwenkbaren Tr&ger (10) angeordne- 

15 ter Bremsklotz (11) mit einstellbarer Bremskraft von 
unten gegen die Bremsscheibe druckt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Bremsscheibe (3) sich Ober 
einen Umfang von etwa 280° erstreckt 

20 3. Vorrichtung nach den AnsprQchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass an der Bremsscheibe 
(3) beiderseits der Befestigungsstelle am Kugelhals 
(2) auf einem Kreisbogen Hegende Ausnehmungen 
(5) vorgesehen sind, die sich etwa bis zu einer Linie 

25 (6) erstrecken, die durch das Zentrum der Brems- 
scheibe fQhrt und quer zum Kugelhals liegt 

4. Vorrichtung nach den AnsprQchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet dass an dem schwenkbaren 
Tr§ger (10), der mit seinem Bremsklotz (1 1) von unten 

30 an die Bremsscheibe (3) drOckt, ein mechanisches, 
hydraulisches oder pneumatisches Druckelement 
(14) angreift 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, .dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Druck des Druckelementes 

35 (14) einstellbar ist. 

6. Vorrichtung nach den AnsprQchen 4 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Druck des 
Druckelementes (14) in Abh§ngigkeit von der Fahr- 
geschwindigkeit des Zugfahrzeugs und/oder dem 

40 Gesamtgewicht der AnhSngelast vorzugsweise 
elektronisch regelbar ist. 

7. Vorrichtung nach den AnsprQchen 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet dass das Druckelement (14) 
aus einer Zylinder-Kolben-Einheit mit zwischen dem 

45 Kolben (1 5) und dem Zylinder (1 3) angeordneten Tel- 
lerfedern besteht und der Zylinder mit einstellbarer 
GesamtlSnge an dem schwenkbaren Trager (10) an- 
gelenkt ist, wahrend der Kolben (15) unter Zwischen- 
schaltung eines gelenkig an diesem angelenkten Ge- 

50 stangegliedes (1 6) mit einer Welle (1 7) in eine geradli- 
nige Kulisse (18) mit zwei abgesetzten Endstellungen 
(19, 20) fur die Welle eingreift 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die Welle (17) in der Kulisse (18) 

55 mittels eines Handhebels (21) verschiebbar ist, der 
einerseits in einem an der Welle angreifenden Ge- 
lenkstGck (22) langsverschiebbar und andererseits 
mit diesem GelenkstGck aus einer Lage im rechten 
Winkel zur Welle abknickbar ist. 

60 9. Vorrichtung nach den AnsprQchen 7 und 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass bei Betriebslage des 
Druckelementes (14) der Anlenkpunkt des Gestan- 
gegliedes (16) am Kolben (15) der Zylinder-Kolben- 
Einheit In Ubertotpunktstellung ausserhalb der Ver- 

65 bindungsOnie zwischen dem Anlenkpunkt (12) des 



J 



5 



CH 675 858 A5 



Zylinders (13) am schwenkbaren Triger (10) und dem 
Anlenkpunkt des Gestangegliedes an der Welle (17) 
liegt 

10. Vorrichtung nach den AnsprOchen 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass an dem Kolben (15) der 5 
Zylinder-Kolben-Bnheit ein Anschlag (24) angeord- 

net 1st, an dem eine auf der Welle (17) sitzende Rotle 
(25) In Obertotpunktstellung der Zylinder-Kolben- 
Einheit anliegt 

1 1 . Vorrichtung nach den AnsprOchen 7 bis 1 0, da- 1 0 
durch gekennzeichnet, dass der Anlenkpunkt (12) 

des Zylinders (13) der Zylinder-Kolben-Einheit an 
dem schwenkbaren Triger (10) zur Ausschaitung 
von Spiel bei abgenOtzten Bremskldtzen (9, 11) und 
zum Ausgieich von Fertigungstoleranzen mlttels ei- 15 
nes Exzenters verstellbar ausgebildet ist. 
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